Uplné rozebrani a sestaveni motoru

1. Demontéz motoru

Motor se rozebiratehdy, je-li
porucha uvniti skiing, tj. na
klikovém Ustroji nebo natadicim
mechanismu, ¢i na prevodech.
Motor se po vymontovani z ramu
Cisté umyje. Pak se zaradi 2.
pievodovy stupei a znamym uz
zpusobem se z néj po vypusténi
mazaciho oleje odmontuje cela
skupina primérniho fetézu a
spojky. Vyjme se také ozubeny

segment spoustece. Oboji naleve | Opr. 147. Demontovana leva strana motoru

strané motoru (obr. 147).

Pokud nebylo pii vymontovani motoru z
ramu sefmuto na pravé stran¢ dynamo,
sgjme se nyni. Vypina¢ spojky je uz také
odsroubovan, takze na pravé strané se
nemusi pro rozebrani motoru uz nic
piipravovat (obr. 148)

. Nyni se povoli nastrékovym klicem 17
matice hlavy valca, hlavy se sejmou,
podlozKky se vyjmou, stéhnou se vélce ze
svorniki aodmontuji se pisty. Ani u typu
559 nic nebrani stazeni vace. Svorniky se
nechaji zasroubovaneé ve skiini. Stazenim
vélce dvéstépadesatky se usetti demontaz
karburétoru, ktery je navalci upevnén

Obr. 148. Prava strana bez dinama

I

Obr. 149. Vyjmuti tesneni

piimo. U tiistapadesatky je nutno karburator
odmontovat povolenim matic a stazenim ze
svorniki skiiné motoru. Pod karburatorem je
jesté dvoji papirové tésnéni amezi nimi viozka z
plastické hmoty. Vsechny tyto tii soucésti se
sgimou. Pak se nesmi zapomenout natésném z
tvrzeného papiru mezi skiini avalci, jinak se pri
puleni skiiné motoru roztrhne (stejiné i u
dvéstépadesatky). Tésnéni se vyviékne ze
svorniki (obr. 149)




Vyjme se prava spojkovatyc z diry etézového kolecka sekundarniho prevodu, jestlize se nato
pii demontézi vypinace spojky zapomnélo. Presna vzg emna poloha obou polovin skiing je
zgjisténa dvéma stiedicimi pouzdry, kterd prochézeji presnymi dirami v naitcich skiiné vpiredu

nahote avzadu dole.

Obyc¢ejna direvéna nizka bednicka je nepostradatel nou pomuickou pii rozebirani motoru. Slouzi

jako podlozka, naniz |ze motor
na obé strany pokladat. Polozi se
tedy nyni na pravou stranu a
pouzdro se vyrazi vhodnym
vyrézecem, nejlépe tyckou,
vsazenou do diry pouzdra.
Stredici pouzdra se vyrézeji vzdy
Z levé strany na pravou, protoze
zadni pouzdro jinak vyrazit
nelze. Nebylo by je totiz mozno
vzhledem k nizkému ndlitku
skiing zarazit zpét. Pro zadni
pouzdro musi byt vyrazes
ponékud tvarové upraven (obr.
150).

Obr. 150. VyraZeni strediciho pouzdra pomoci pripravku

Vacka vypinace spojky je na

praveé strané motoru na vyénivajicim konci hridele s
unése¢em upevnéna kolikem. Kolik se zespodu vyrazi

Obr. 152. Wtazeni hridele unasece

ty¢kou nebo
vyrazecem
(obr. 151) a
vackase
stahne.

Tim se vsak
také uvolnil
hridel s
un&secem, takze jg |ze ze skiin¢ vytahnout (obr.
152).
Pritom se druhou rukou pridrzi zapadky unésece, aby
nebyly vymrstény tlakem pruzin, ulozenych pod nimi,
kdyz se un&se¢ vysune pres okraj fadici kulisy.

Obr. 151. Vyréazeni koliku vacky

Naobrazku 153 je klikové Ustroji motocyklu
Velorex 350.Uprostied je tzv. stiedovy kruh,
sestaveny ze dvou polovin a obepingjici stiedni
hlavni lozisko klikového Ustroji. Lozisko je fady
6306 (pramer 72/30/19).

Stiedovy knih je piresné licovan do obou polovin
skiiné motoru a zgjistén zvenku dvéma sikmo
ulozenymi srouby zpiedu a zezadu. Oba srouby se




vysroubuji (obr. 154).

Potom se povoli vsechny srouby, které spojuji
ob¢ poloviny skiing. Jejich u dvésté
padesatky celkem osm, u tfistapadesatky devét
(obr. 155).

Obr. 154. Upevneni Sfédového sroubu kruhu
kliky dvouval cového motoru J 350 dvema

Sikmymi srouby

V$echny tyto srouby maji hlavy na praveé strané;
vyjmou se a ulozi najedno misto. Nejsou vsak Obr. 155. Uvolneni sroube: stahujicich
vsechny steginé dlouhé. Je nutno si proto obe poloviny skfine
pamatovat, kde ktery sroub byl. Usetii se tim
Zbytecné premist'ovani Sroubu pii opétné montazi.
K dalsi demontézi je tieba univerzalniho stahovaku. Motor se polozi nalevou stranu a srouby
stahovaku se proviecou prislusnymi otvory jeho desky.
Zasroubuji se do zavitovych dér upinacich sroubt statoru
dynama (obr. 156).

Vieteno se zasroubovava dolt, az se opre o pravy ¢ep kliky;
dalsim

otadenim
vietena se uz
: obé¢ poloviny
. L VI TR
. . skiiné oddeéluji
Obr. 156. Ustaveni stahovaku (obr. 157).

Napoméhé se tomu nadzvedanim zadniho konce
prave poloviny skiing, ktera ma snahu svymi

Obr. 157 Nasazeni stahovaku a
rozpileni skiine

pouzdry ,,viset* nacepech hlavniho a
piedlohového hiidele prevodovky. Staci vsak
zespodu poklepévat dievénou palickou a skiin
se hladce od spodni poloviny oddéluje, az se
lozisko pravé poloviny Uplné stéhne z pravého
Cepu kliky acelou pravou polovinu Ize sejmout

Obr. 158. Leva polovina motoru po
oddéleni a vyjmuti prevodovky

V levé ¢asti, jak je vidét na obr. 158, zustal




klikovy mechanismus, Uplna prevodovka krome
kola s nabojem addle drzak s kulisou fazeni. K
Uplnému vymontovani klikového mechanismu se
pouzije opét univerzalniho stahovaku. Vytlati se
jim levy klikovy ¢ep z hlavniho loziskav levé
poloving skiing. Tentokrat se zasroubuiji srouby
stahovaku do zavitovych dér pro Srouby levého
vikamotoru. K tomu se pouzije sroubtt M8 (na

i rozdil od sroubti M6, kterych se pouzilo, kdyz se
Obr. 159. Vytlenl’ Klikového pualila skiii). Klika jde vytlagit Gplné hladce a bez
mechanismu z levé poloviny skifne potizi, kdyz se ovsem leva ojnice udrzuje druhou
rukou ve svislé poloze, aby proslavolné ze skiing
ven (obr 159).

Popsana demontéz je Uplné stejné pro jednovacovy i
dvouvalcovy motor; jen u dvouva cového motoru se musi
pii paleni skiiné vyjmout stiedni vliozka, kteraje mezi
obéma polovinami skiiné mezi valci nad klikovou
komorou. Na obrézku 160 je leva polovina motoru po
vytlateni klikového mechanismu.

Levapolovina skiin¢ se polozi na bedni¢ku pirevodovkou
: : nahoru a bude se dél e rozebirat.

Obr. 160. Leva polovinamotoru | vytahne se piediohovy hifdel (obr. 161), po ném tycka

po vyjmuti klikového Ustroji vedeni fadicich vidlic (obr. 162) apak uz jde viechno

vyjmout, kola
i fadici
vidlice.

U vidlicje
nutno s
poznamenat,
kteravidlice
byladole
(levd) aktera
nahore

; (prava). Obr. 162. Vysunuti tycky vedeni
Obr. 161. Viyjmuti prediohovy hiidel ;/kj?ij sku Fadicich vidlic
Fing

zustane tréet jen hlavni hiidel prevodovky. Ten se

snadno vyrazi jemnym Uderem dievénou pali¢kou
(skiin se predtim postavi na stojato, obr. 163).

Drzék stadici kulisou je uvniti skiiné prisroubovan
&tyimi §rouby se zapusténou hlavou a drézkou. Srouby
se vysroubuji sroubovékem (obr. 164) adrzék s kulisou
se muze vyjmout, kdyz se piredtim kulisa nastavila na

Obr. 163 Vyrazenl hlavniho hridele




neutrd mezi 1. a 2. prevodovym stupném.

Klikovy mechanismus je uzavien v klikové komore.
Jgji prostor musi byt utésnén vzhledem k vnéjsimu
okoli nebo k sousednim prostorim skiiné. Proto i ¢epy
klikového mechanismu musi byt tésnény tésnicimi

krouzky.
Maji

) rozmer
Obr. 164 Demontéz drzaku s kullsou 25x62x8m
m. Klikovy
hridel je
ulozen u dvéstépadesétky typu 559 ve dvou
loziskéch, vliozenych do ndboji ohiaté skiing.
Loziska nesmgji byt od klikové komory nijak
odd&lena, aby se mazala Cerstvé nasévanou smési
palivaaolge. V levéi pravé poloving skiiné motoru

Obr. 165. Vyjmuti pojistného krouzku

jev naboji ulozeno hlavni klikové lozisko fady 6305

(62x25x17). Za nim smérem ven je pojistny krouzek, pak tésnici krouzek e. na okraji naboje

zvenku opét pojistny krouzek.

Jedna z ¢astych poruch motoru je pravé poskozeni nebo ¢astéji opotiebeni tohoto tésniciho
krouzku. Jeho okrgj, priléhgjici natocici se ¢ep kliky, se otérem ¢asem opotiebi, takze
nedostate¢né nebo vibec netésni, nebo se jeho vnitini pruzinkarozepne a vyskoci z krouzku.
Krouzek je nejlépe vymenit cely (také proto, ze m pii demontézi obvykle p0skod|)

Tésnici krouzky |ze pomérné snadno vymenlt i na
smontovaném motoru, zamontovaném v ramu $asi.
Klestemi se $picatymi ¢elistmi se stisknou oba konce
pojistného krouzku; tim se zmensi jeho pramér a
krouzek |ze vyjmout z drézky, v nizjev
zamontovaném stavu rozepnut (obr. 165).

Pak se zasune sroubovéak od krouzek a nad |ozisko,
jak vidime na obr. 166, avyp&i se ven.

. Pod nim je druhy pojistny krouzek, ktery zgjistuje
lozisko proti posuvu zevniti ven. Je-li lozisko
poskozeno, vyjme se klestémi i ten druhy krouzek a

po ohiéti skiiné se lehce vyrazi lozisko z ndboje.
Dulezité je, aby selozisko vyrazelo vzdy zavnéjsi
krouzek avzdy zvenci dovniti klikové komory (obr.
167).

L oziska.Jednou z nejvice namahanych soucésti motoru
je malé ietézové kolecko sekundarniho pievodu. Jeho
zuby se ¢asem opotiebi tahem fetézu aje nutno je
vymenit. Odjisti se proto pojistka matice nasadi se nani
nastrckovy klic. Aby se kolecko pii povolovani matice
netocilo, zgjisti sei timi, ze se vzepie Sroubkem (obr.
168).

Obr. 167. Viyrazeni loziska




Matice se vysroubuje, podlozka vyvliékne a pak pozor na
tvarovaneé pryzoveé tésnéni, nasazené na dréazkéach néboje.
Vyjme se ven akolo s ndbojem se vrazi pali¢kou dovnit
(obr. 169).
Touto
posledni
operaci je
Obr. 168. DemontéZ retézového | motor zcela

kol ecka sekundéarniho prevodu rozebran,
timto

zpusobem se
motor demontuje, je-li to nutné, napriklad pri
vymeéné hlavnich lozisek klikového Ustroji. Neni
vsak vzdy nutné rozebrat motor Uplne. Vymenuji-li
se poskozené prevody, nemusi se klikoveé Ustroji z Obr. 169. Vyrazeni kola s nabojem
levé poloviny skiiné vyjimat. Prevodovka se opravi
po odnéti praveé poloviny skiing, Jak je vidét naobr. 158. Zalezi tedy na uvazeni, kam je nutné v
demontézi motoru dospét, aby se mohla potiebna oprava nebo vymeéna soucasti provést.
Opravarum amatérim se zhusta stava, ze motor rozeberou a z prevodovky se stane jen hromédka
kolecek. Aby se mohla provodovka s Uspéchem smontovat, je nutno védét, jak prevodovkaa
fazeni funguje.

2. Razeni a pirevody

Prevodovka je v podstaté velmi jednoduché zarizeni. Je to soustava dvou hiideld, hlavniho a
piedlohového, z nichz kazdy majedno ozubené kolo, vyrobené v celku s hridelem, a pak kazdy
hiidel po tiech dalsich kolech nasazenych avolné axiané posuvnych.

Vyznam kazdého pievodu tohoto druhu je v tom, ze se hnaci moment zarazenim raznych dvojic
prevodovych kol méni z hlediska otécek a krouticiho momentu, nikoli vsak z hlediska
pirenaseného vykonu (neuvazujeme-li ztréty trenim v loziskach hiidelt av zubech vlastnich
pievodovych kol).

Hnané ¢asti spojKy jsou nasazeny nalevy dréazkovany konec hlavniho hitidele prevodovky.

Rovnobézne s hlavnim hridelem
je ulozen ve skiini hiidel
piediohovy. Celkem jsou na obou
hridelich ¢tyti dvojice kal,
pricemz kazda dvojice je ve
stalém zabéru zubi. Ngjmensi ‘ N
kolecko na hlavnim hiideli, které :
j&, jak jsme poznali, s hlavnim
hiidelem v celku, ma 12 zubu u
velorexu s motorem 572-3(-4) ma
zuba 11. Jeto hlavni kolo | (to
znamendl. rychlosti) a zabirddo
piedlohového kolal s 24 zuby

Obr. 170. Sestaveni prevodi pri neutralni poloze




(velorex motor 572-3 (-4) 25 zuby) . To je na piredlohovém hiideli volné otocné. Vedle hlavniho
kolal je hlavni kolo I1, volné oto¢né a zasahujici svymi 16 zuby do 20 zubi piediohového kola
[1, které je posuvneé na drazkach predlohového hridele. Predlohové kolo Il zna naleveé strané
zubovou spojku, ktera se mize zasunout do piredlohového kolal. Sledujme tento popis na obr.
170

Vedle hlavniho kola Il je nadrazkovani hlavniho hiidel e nasazeno hlavni kolo 111. M&19 (20)
zubt ajev zabéru s predlohovym kolem I11 17 (16) zubi, otocnym volng na piredlohovém
hrideli. Hlavni kolo 111 ma zubovou spojku, kterou se maze zasunout do hlavniho kola IV, jemuz
setika kolo s ndbojem. Kolo 1V je nahlavnim hiideli ama 19 (20) zuba. Je ve stdlém zabéru s
piedlohovym kolem IV, které je s predlohovym hiidelem v celku amé 12 (11) zuba.

Hlavni a predlohové kolo Il a hlavni a prediohové kolo 11 maji na nabojich drézku, do niz
zasahuje spolecna ovladaci

tadici vidlice. Posouvéa osové
svou dvojici kol. Radici
vidlice jsou dv¢, levd aprava.
Levéa zasahuje do drézek kol
[1, pravado drazek kol I11.
Ted’ 1ze snadno sledovat
pienos hnaciho momentu pri
jednotlivych prevodovych
stupnich.

Ptevodovy stuperi | (kolall
rychlosti jsou prestavena
doleva, obr. 171), Moment se
prendsi pies hlavni hiidel,
hlavni kolo |, predlohové
ko'o |, ZUbOVOU SpOJ kou na Obr 171. PI\"/e\/OdOVS/ Stupeﬁ |

piedlohové kolo 11 Toto kolo,

které je ulozeno nadrazkach, toci predlohovym hiidelem, takze predliohové kolo IV toci kolem s
nabojem, atim i retézovym koleckem nasazenym najeho ndboji na drazkach. Hlavni kolo |1 a
obe kolalll setoé¢i naprazdno.

Prevodovy stuperi 11 (kolall.
rychlosti jsou prestavena
doprava, obr. 172). Hlavni kolo
Il se presunulo az na drézky
hlavniho hiidele a ot&i se snim.
Hlavni kolo Il to¢i predlohovym
kolem |1, které je ulozeno na
drazkach, a proto se oté&ci cely
piedlohovy hiidel. Dale se
Kroutici moment prenasi stejné
jako v predesiém
piipadé:piredlohovym kolem 1V

Obr. 172. Prrevodovy stupes 11




na hlavni kolo IV anaretézové kolecko. Kolal alll seto¢i naprézdno.

Prevodovy stuperi 111 (kolalll.
rychlosti jsou piestavovana
doleva, obr. 173). Hlavni hiidel
undsi hlavni kolo 111, které zabira
do prediohového kolalll, jez je
prestaveno az na drazky
piedlohového hiidele. Dale se
kroutici moment pirenasi jako v
piedchozim pripadé predlohovym
kolem IV ahlavnim kolem IV na
retézove kolecko. Kolal all se
to¢i naprézdno.

Pievodovy stuperi |V (kolalll.
rychlosti jsou prestavena vpravo,
obr. 174). Hlavni hiidel undsi
hlavni kolo 111, spojené zubovou
spojkou s hlavnim kolem IV
(kolem s nébojem). Tim se pohani
| fetézove kolecko sekundarniho
pievodu. Ob¢ kolal i Il setocii s
piedlohovym hiidelem naprazdno,
stejné jako predlohové kolo 1.
Protoze pii tomto postaveni se
piedlohovy hiidel krouticiho
momentu vibec nelcastni,
iikame, Ze stroj jede na “primy
zaber”

Obr. 174. Prevodovy stuper: 1V

V takzvané neutralni poloze ngjsou kola Il alll vidlicemi posouvana (obr. 170), takze
piediohovy hiidel toci naprézdno pouze predlohovym kolem I. Vykon se nikam déle nepirenasi.
Kolall se netoci viibec, kolalll jen naprazdno.

Kazdartadici vidlice m& u konce ohnuté ¢asti zanytovany cep, jimz zasahuje do drézky radici
kulisy. Kulisaje nadrzaku ulozena otocné a nat&i se vpravo ¢i vlievo, podle pohybu radici paky
ahridele s unasecem. V jednotlivych polohach se aretuje kuli¢kou, tlagenou pruzinou do zéikezi,
vylisovanych do spodniho okraje kulisy. Nata¢enim piasobi kulisatvarem drazek na cepy fadicich
vidlic. Ty jsou vsak navleteny navodici tycce, takze mohou konat pouze posuvny pohyb a
presouvat tak kazda svou dvojici fadicich kol.

Na zé&klade¢ téchto poznatka smontujeme tedy pievodovku a pak i cely motor.



Prevodovky motoru motocyklu typu 634,
362, 623 , 633 a (velorexu 572-3 a 572-4)

Upravy provedené na pievodovce typu 634 po témef tiiceti letech vyroby a provozu
piedchazejiciho provedeni mély ovsem své dobré davody. Podnét daly jednak nescetné
zkusenosti s provozem i zadvadami dosavadnich typia motocykli, jednak stale se zvysujici vykon
motor, ktery prevodovky musely prenéset. Jak jsme vidéli u prevodovek starsich typi, prenésel
se hnaci moment nejen ¢epovou spojkou prediohovych kol 1 all ahlavnich kol 111 a1V nybrz i
drazkovanymi ¢astmi obou hiidelt.

Plochy drazek hiidelt i prevodovych kol
byly vzhledem k malé vzdaenosti od osy
otéceni (atedy velkému tocivemu
momentu) v okamziku nasouvani kola na
drazkovany htidel znacné namahéany. Pres
tepelné zpracovani materidu kol i hiidelt
se vnéjsi drazky hridel avnitini drazky
kola na okrgjich ¢asem ,,omilaly*, ptivodni
piesné hrany zaoblovaly a deformovaly.
Prevodovka po dvaceti tiiceti tisicich
kilometri zacala nespolehlivé fungovat,
N} rychlosti stupné se spatné fadily a zarazené

= opét vypadavaly. Nebylo-li

: pol oautomaticke vypinani zcelav porédku,
radné sefizené, melo na zavadach znacny
podil.
Toto citlivé misto bylo nutno u novych
typt odstranit. Podatilo se to jednoduchym
Obr. 170 a. Pevodovka motorzi Jawa 350 typ | ZPusobem, ktery plyne ze schematickéno
obrazku 170 a
634 avelorex5723 a4 Na hlavnim hiideli 1, ktery nalevém konci
nese spojku, je v celku s hiidelem hlavni
kolo I. rychlostniho stupné, s 12 (11) zuby, vedle ného volné oto¢né kolo I11. stupné s 19 zuby a
ozubcovou spojkou, pak kolo 1. stupné se 16 zuby, ozubcovou a ¢epovou spojkou, nasazené na
drazkove ¢asti hlavniho hiidele, a konetné kolo IV kterému téz fikdme kolo s ndbojem. To ma 19
zuba adiry pro ¢epovou spojku kolall.

Na prediohovém hiideli 2 je (opét zleva doprava) nasazeno volné oto¢né pirediohové kolo | s 24
(25) zuby adirami pro spojkové cepy kolalll, které ma 16 zubu a je nasazeno na drazkovanou
¢ést prediohovoého hridele. Predlohové kolo 111 majesté spojkove ozuby, stejné jako volng
oto¢né sousedni piediohové kolo Il s 19 zuby. Koneené predlohové kolo |V je v celku se svym
hiidelem amé 12 (11) zubu.



Vidime tedy, ze hlavni kolalll all maji spolecnou ozubcovou spojku, hlavni kolo 11 pak jesté
¢epovou spojku spolu s hlavnim kolem 1V Na piredlohovém hiideli je pak ¢epova spojka mezi
piredtohovym kolem | alll a ozubcova spojka mezi kolem 111 all. Stejn¢ jako naobr. 170 b,
vidime sestaveni prevodovky .V Gvodu jsme jiz poznamenali, ze fadici vidlice posouvgji u typu
634 kazda pouze jedinym kolem, jak je vidét naobr. 94. Levavidlice zasahuje pouze do drazky
piediohového kolalll, pravavidlice pouze do hlavniho kolall

Ted’ uz miazeme sledovat jednotlivé rychlostni stupné.

Rychlostni stuper |

Radici vidlice presunula piedlohové kolo |11 na
drazkach predlohového hiidele (obr. 171 b)
dolevatak, ze se toto kolo ¢epovou spojkou
spojilo s predlohovym kolem 1. Hlavni kolo 1
(pevné spojené s hiidelem) oté&ci piredlohovym
kolem 1, to ¢epovou spojkou s prediohovym
kolem Il1, které je na drézkéach, a ot&i proto
piedlohovym hiidelem. Proto piediohové kolo 1V,
pevné spojené se svym hiidelem, otéci snabojem | Obr. 171 b. Prvni rychlostni stuperi
IV, voln¢ oto¢nym na hlavnim hiideli.

Rychlostni stupen 11

Radici vidlice presunula predlohové kolo 111 (obr
172 b) dopravatak, ze jeho ozuby se spojily s
ozuby predlohového kolall. Hlavni hiidel ot&ci
hlavnim kolem |1, nasazenym na jeho drazkach, a
to pak pohani piedlohové kolo 11, ozubcovou
spojkou se hnaci moment pirenasi na piedlohové
kolo I1, ato, neseno na drézkéch predlohového
hridele, predlohovym hiidelem ot&gi. Tim se otagi

i prediohoveé kolo 1V zapadajici do zubt hlavniho ) )
kolalV Obr. 172 b. Druhy rychlostni stuperi

Rychlostni stupei |11

Pravaadici vidlice presunula na drazkéach o7t
hlavniho hiidele kolo 11 (obr. 173 b) dolevartak, (=0 == i

-
aby se jeho ozubcova spojka zasunula do ozubi 8
hlavniho kola lll, volné na htideli otocného. Hnaci
moment se tedy pirenasi hlavnim kolem I11 na
predlohové kolo 111, které je na drazkéach
predlohového hiidele a ot&i jim. Tim se opét
piedlohovym kolem IV pohéni hlavni kolo IV

o
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Obr. 173 b. Treti rychlostni stupesi




Rychlostni stupeii |V

Pravartadici vidlice presunula hlavni kolo Il na
drazkach doprava (obr. 174 b), takze se
¢epovou spojkou spojilo primo s hlavnim kolem
IV Predlohovy hiidel ajeho kola se pienosu
hnaciho momentu viibec nezli¢astni. Tomuto
postaveni pievodovych kol fikame piimy zabér
Zaveérem k popisu afunkci pievodovky motoru
634 s porovnejme z&kladni postaveni
pievodovych kol na hlavnim a piedlohovém
hiideli. U starsich motoru sly jednotlive pary
pievodovych kol (na obrazcich zleva doprava)
pekné za sebou: ngjprve hlavni a pievodové
kolo 1., pak Il., I11. akonecné V. rychlostniho
stupng.

Prevodovka motomu 634 mé obdobné nejprve
pievodovakolal. stupné, pak vsak I11. stupng,
daevpravo Il. stupné akonecné V.
rychlostniho stupné. Na driveéjsi sestaveni kol a
obmeénu kol u typu 634 musime ovsem pii
sestavovani prevodovky pamatovat a pievodova
kola na oba htidele ve spravném poradi
nasazovat. Také pamatujme, ze fadici vidlice u
typu 634 presouvaji vzdy jen jedno kolo: leva
piedlohové kolo 111 a prava hlavni kolo |1

3. Zpétna montéz motoru

Zatne setim, ze se dokonale ocisti dosedaci
plochy obou polovin skiiné motoru. Zbytky
starého tmelu se lihem dokonale smyji. Bylalli
vymontovana loziska, namontuji se zpét, nebo
je-li tieba, namontuji se nova

Dukladne¢ se ocisti ngjen dosedaci plochy
skiing, ale i klikova komora se peclivé zbavi i Obr .96.Céstecny ez motorem
nejmensich neCistot. Negjlépe se ocisti
vykoupanim v ¢istém benzinu nebo tetrachloru
(je bezpeengjsi).

Klestemi se $picatymi ¢elistmi se vlozi do naboje levé poloviny skiing vnitini pojistny krouzek.
Loziska se montuji zésadné do skiiné ohiété nateplotu 80 °C. V odborné dilné se ohiiva v peci
elektricky vyhiivané a s teplotou automaticky udrzovanou termostatem. Doma opravar vstagi s
oby¢ejnou kuchyrskou troubou. Trouba se predem vyhieje apak se na piipravenou podlozku,
rost nebo plech na peceni ulozi skiin. Jgi teplota se kontroluje. Pri teploté 60 az 65 °C uz |ze
tézko skiin udrzet v ruce, 80 °C se poznatim, ze nadlini.li se skiin prstem, se v krétké chvili bez
syceni vysusi. Skiin se vyjme a bez otdeni se vlozi do naboje zevniti klikové komory lozisko.




Hned oklepne za vnéjsi krouzek az nadoraz k pojistnému krouzku.

Dveéstépadesatky predchazejicich typa fady 353 maji nalevé strané dve loziska. Mezi né je
vlozeno labyrintové tésnéni z lehké dlitiny . Tésnéni 1ze vliozit do ndboje volne i za studena.
Opravuje-li se skrin tohoto typu, obréti se po dorazeni vnitiniho loziskarychle jesté zatepla
dosedaci plochou dolt, zvenku se vlozi labyrintovy kruh a hned nato druhé, vngjsi lozisko, které
se rovnéz zvenku dorazi vhodnou trubkou nebo doraze¢em dovnitt na vnitini pojistny krouzek.
Zkontroluje se, zda se vnéjsi lozisko zase neposunulo zpét dovniti aje-li tieba, jesté se obé
loziska po ¢astecném vychladnuti skiiné z obou stran shora dorazi.

Podobné se montuje do pravé skiiné pojistny krouzek, skiin se ohieje a zevnitt se pak vlozi a
dorazi prave hlavni lozisko kliky. V pravé poloving skiiné je u vsech typa dvéstépadesatek i

tii stapadesatek jedno lozisko.

Loziska jsou tedy v nabojich obou polovin skiiné namontovana. Klikova Gstroji u
dvestépadesatek jsou velice jednoducha. U dvouvalcove tristapadesatky je klikoveé Ustroji
dlozitejsi. Jak je vidét naobr. 153, maklikove Ustroji tiistapadesatky uprostied stiredovy kruh,
piesné slicovany ze dvou polovin, sesroubovanych k sobé. Uvniti kruhu je stiedni klikoveé lozisko
6306 (72 x 30 x 19). Zamontovany stredovy kruh zasahuje jednou polovinou sitky do levé,
druhou do pravé skiiné. Na obvodu je do skiini presné zalicovan.

Nez se zamontuje klikové Ustroji do skiini, je vzdy vhodné zkontrolovat, zda je dobie vystiedéno.
Doma nato neni prislusné zarizeni, ale v odbornych dilnach se tato kontrola déla. Klikovy
mechanismus se upne mezi hroty a prilozenymi ¢iselnikovymi tchylkoméry se méti, zda pri
ot&teni cepy hézeji, nebo se premétuji povrchy setrvacnika i jgjich boky. Jen pro informaci si
feknéme ze maximalni pripustna hézivost je 0,02 az 0,03 mm (obr. 175).

Presahuje-li hazivost dovolené hodnoty, je nutno
klikové Ustroji znovu vystiedit. To je operace dosti
naroc¢na, vyzadujici velké zkusenosti. Musi se pii ni
mechanickymi Udery médénou patickou na obvodu
setrvacniki nebo jgich ¢elavyrovnat oba ¢epy do
piesné souosé polohy. Vyrovnani klikového Ustroji
nemgji délat amatéri sami. Doporucujeme, aby tuto
préci svétili odbornym opravnam.

Je-li vyrovnani kliky jednové cového motoru obtizneé,
je u dvouva cového jesté naro¢néjsi aslozitejsi.

Nez sevlozi klikovy mechanismus, udéla se mala
kontrola ulozeni hlavniho a piredlohového hridele:
vlozi se oba do levé poloviny skiiné motoru (samotné
bez kol). Shora se priklopi prava polovina a provizorné se obé sesroubuji dvéma srouby lezicimi
proti sobé. Oba hiidele se musi volné otacet, hlavni hiidel bez osové vile a piedlohovy s osovou
vili 0,2 az 0,3 mm. Vile se

Zjistuje hmatem, ato tak, ze se vlozi prst v mistech radici kulisy naoba hiidele asnazime sejev
takto zamontovaném stavu 0sové posunout. Zjisti-li se viile vétsi, zmensi se nasazenim
vymezovacich podlozek v levé poloving skiing.

Kdo je zvIast peclivy, sestavi s po zamontovani drzaku i kulisou takto ,,nanecisto celou
pievodovku zptisobem déle popsanym, prozatimné smontuje obé poloviny skiiné bez klikového
mechanismu a vyzkousi fazeni vsech pievodovych stupnt nastrojem k tomu uréenym (bude déle
popsano). Kdykoli se meni radici vidlice, méla by se takto sestavena prevodovka vzdy

Obr. 175. Méreni hazivosti klikového
astroji




kontrolovat.

Je-li axidni vile obou htideli afunkce prevodovky
bez zavad, ob¢ poloviny skiin¢é se opét rozdéli a
zamontuje se drzak stadici kulisou zvenku levé
poloviny. ¢tyfi zapusténé srouby se fadné dotahnou.
Skiin jetak pripravenak ohi'dti ak vlozeni kliky
(obr. 176).

Leva polovina skiiné se opét ohieje na80 °C v pecici
troubé a po ohievu se polozi na podpéru tak, aby
dosedaci plocha byla oto¢ena nahoru. Pak levym
cepem (to je ten se zavitem) se vlozi klika dovniti

Obr. 176. Leva polovina skrine
pripravena

l; Al

loziska, az nadoraz. U tristapadesatky musi piitom stiedovy kruh zapadnout polovinou sitky do

centréze ski'ing. Zkusi se, zda jde hiidelem volng
otocit. Pak se sestavuje prevodovka.

Prevodovku |ze ovsem smontovat jesté diive, nez se
vlozi klikovy mechanismus. Vyhodné je to proto, ze
i potom je pohodIngjsi manipulace s motorem.
Nevyhodné je to proto, ze skiifi se pak musi ohtivat i
s prevodovkou. Opravéi se radgji priklangji k
druhému zpusobu, proto jg popiseme.

Levéa polovina skiing se polozi na bednicku,
vhitikem nahoru. Klika neni vlozena, je zamontovan
pouze drzak s kulisou. Do loziska se nasadi hlavni

N 4
Obr. 177. Hlavni kolo Il je nasazeno
na hlavnim h/ideli

hiidel prevodovky stranou s ozubenym
kolem dolti a doklepne se jemné palickou.
Kulisatazeni se prestavi do polohy tieti
rychlosti; je to pro sestavovani
pievodovky nejvyhodnéjsi, ale neni to
podminkou. Pak se navlékne na hlavni
hiidel hlavni kolo Il (obr. 177), hlavni

Obr. 178. Radici vidlice viozena do kulisy

' 178).
Obr. 179. Horni /adici vidlice viozena

kolo 111 je ptipraveno, ale zatim neni nasazeno. Do
drazky hlavniho kolall se pak vlozi spodni (levd)
vidlice, ¢epem do spodni draz.ky kulisy adirou pod
diry, které jsou v Uhelnikovém vedeni tycky (obr.



Nésleduje hlavni kolo 111 zubovou spojkou
nahoru

Naobrazku 179 jevidét, jak se vlozi horni
(prava) fadici vidlice do drézky kolaa ¢epem do
kulisy. Tim je hlavni hiidel sestaven. Mize se
vsunout vodici tycka do horni vidlice
uhelnikového vedeni a spodni vidlice, az se
vodici ty¢ka svym spodnim osazenim vsune dole
do zahloubeni diry, ktera zgjist'uje jgji polohu
(obr. 180).

Obr. 180.Vodici tycka viozena

Zbyva sestavit predlohovy hiidel s koly. Neprve se nadno skiiné pod spodni vidlice polozi
piediohové kolo |, jak ukazuje obr. 181. Nakolo | se polozi predlohoveé kolo Il drézkou do
spodni vidlice (obr. 182).
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Obr. 181. Predlohové kolo | viozeno Obr. 182. Predlohové kolo 11 viozeno

Konecné sevlozi do skiin¢ predlohoveé kolo
[l dré&zkou na horni vidlici, Jak ukazuje obr. 183.

Vsechnatii kola se ustavi nad sebe souose, aby se bez
obtizi dal vlozit do jejich stredu predlohovy hiidel (obr.
184) ozubenym kolem nahoru. Hiidel se nesmi montovat
nasilim. Predlohovy hiidel méa vespodu spirdni ozubeni,
které musi pii montézi zapadnout do piislusného kola
nahonu tachometru.

Obr. 183. Predlohové kolo I1] na
horni vidlici




Prevodovka je smontovana. Jgi funkce
se vyzkousi az po vlozeni klikového
mechanismu (neni-li dosud
zamontovan). Vlozeni klikového Ustroji
dveéstépadesatky necini zadné potize.

U tfistapadesatky se musi klika
montovat pozorng, aby sejgi stiedovy
kruh pti vkladani do skiini spravné
nastavil. Do stredového kruhu je
nasroubovan upevinovaci sroub. Jeho
poloha ustavi tak, aby po vlozeni kliky
zapadl do sikmé drazky vpredu skiing
(obr. 185). Klikovy mechanismus se
usadi dolti az nadoraz a hned se zkusi,
zda se voln¢ ot&ci.

Kontrola prevodovky

Vrame se nyni k pievodovce. Radici
kulisa je nastavenana 3. pievodovy
stupen, protoze tak se nejlépe
sestavovala. Zkouska spravného
sestaveni prevodovky je hlavné v tom,
ze se zjistuje, zdavidlice netlti trvale
na prevodova kola. Toci se piedlohovym
hiidelem a druhou rukou se zjistuje
nadzvedavanim vidlic, maji-li v
drézkéch kol nepatrnou viili, obr. 186.a
ab

Obr. 185. Vlozeni klikového mechanizmu a
naneseni tésneni

Obr. 186 a. Vyzkouseni viile horni vidlicky Obr. 186 b. Vyzkouseni viile dolni vidlicky

Pak se nasadi natadici kulisu piipravek S 11 na zkouseni prevodovych stupnd . Pri kazdém



zarazenem stupni nesmi zadna z vidlic trvale bo¢né tlagit na prevodova kola. Zkouseni volného
ulozeni vidlic ma hlavni vyznam pii montazi novych motora pii vyrobé, pro opravéiskou praxi
pak pii vymeng vidlic.

Zjisti-li se, ze pii nékterém prevodovem stupni je nektera vidlice ve stdlém bocnim tlaku na kola,
vysetii se, zdaje nutno vidlici vymenit za vyssi nebo nizsi. Jsou totiz v tomto smyslu tiidény.
Vkladaji-li se zpét tytéz vidlice, které byly vymontovéany, aje-li kazda na svém pivodnim miste,
musi byt funkce pirevodovky bez zavad.

Nyni se ohigje prava polovina skiiné na 80 °C kulisa se prestavi do neutralni polohy 1—2
(dulezité!) apak se dosedaci plochalevé poloviny natie vydatné tmelem (Hermetic, Thermosal,
gj.). Ohi'dta prava polovina skiin¢é se vyjme a
nasadi naklikovy hiidel anaobahtidele
pievodovky (obr. 188).

Do pravé poloviny skiiné se ovsem jesté pied
ohtrétim nesmi zapomenout zevniti zarazit do
loziska kolo s nabojem. Obvykle nedosednou
obe poloviny skiiné hned na sebe, protoze zuby
kola s ndbojem se nemohou vsunout do mezer
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Obr. 188. Uzavieni motoru

zubi prediohového kolalV. Proto se otoéi zvenku
nabojem, kola a mezery uvniti zaujmou spravnou
polohu a motor se uzavie Uplné (obr. 189).

Obr. 189. Otoceni ndboje

Hned po uzavieni skiiné motoru se
zaklepnou obg stiedici pouzdra, vpiedu a
vzadu.

Obe poloviny skiiné se napevno sesroubuji
(obr. 190). Do hiidele s unasecem se vlozi
pruziny apak vodicimi koli¢ky do vnitinich
drazek zapadky. Hridel se zasune do diry

Obr. 190. Sesroubovani skiine

drzéku. Zapadky se stlaci dovniti a hitidel se zasune na
okrgj kulisy jen tak dlouho, aby zépadky nevyskocily
aaby se o kulisu oprely (obr. 191). Hiidel sunésecem
se musi potom zasunout jesté dale az na doraz a
zapadky musi pritom prgjit tuto dréazku v kulise.

Obr. 191. Vkladani hridele s unasedem




Dvéma mensimi sroubovaky se sikmo zpiedu zatlaci zapadky do unasece, soucasné se posune
hiidel dovniti skiin¢ (obr. 192) a doklepne se palickou. Kolik unasece musi pii montazi
zapadnout mezi vratneé pruziny kulisy fazeni.

Pri nasazovani retézového koletka se nesmi zapomenout nasadit tvarované pryzoveé tésnéni na
naboj kolalV (obr. 193). Teprve nané se prilozi zgjisiovaci podlozka a matice.

Nyni se zvenku do ndbojt vlozi tésnici krouzky. Jejich vnéjsi obvod se mize mirné natiit
tésnicim tmelem. Zgjisti se pak vlozenim pojistnych krouzka do drézek na vngjsich koncich

naboj .

Obr. 192. Dorazeni hfidele s
unasecem

Montaz motoru se dokonci tim, ze se ne. levé strané
namontuje primarni pirevod a spojka, na pravée
vypinat spojky. Dynamo je |épe montovat az do
motoru usazeného v ramu.

Na svorniky se navlékne tésnéni z tvrzeného papiru,
namontuji se pisty, zgjisti sejgich ¢epy, nasadi se
vélce e. hlavy. Maticemi na svornicich se dotahnou
vélce ahlavy. Tim je montéz skoncena. Prevodovka u
dveéstépadesatky je totozna s tiistapadesitkou

. Jaké poruchy mohou v prevodovce nastat. Z
obrazka 170 aZ 174 je zigjmé, ze zubové spojky
hlavniho kola Il a predlohového kolall zapadaji do

< /
Obr. 193. Montéz ietezového kolecka
sekundar niho prevodu

dér sousednich kol. V okamziku, kdy tyto
zubové spojky zabiraji do sousedniho kola pii
nestejné thlové rychlosti, dochézl k ndrazovému
styku ¢ept zubovych spojek s okraji dér tohoto
sousedniho kola. Casem se mohou ¢epy spojek i
okrgje dér protilehlého kola otlagit a spojka pak
drzi nespolehlive sikmymi, otlacenymi plochami
¢ept. Kola se zubovou spojkou jsou pak ve
stalém osovém tlaku navidlici. Vidlice se ¢asem
ubrousi tak, ze v zarazené pol oze piestane
fungovat. Podobné poruchy byvaji u drézkovych
¢asti hiidelt a ndboju kol s vnitfnim
drazkovanim, to je u hlavniho kolall a
drézkované ¢asti hlavniho htidele pri 2.

pievodovém stupni, nebo u piediohového kola Il a drazkované ¢asti prediohového hiidele pri
zarazeném 3. pievodovém stupni. Nejcastéji se tyto poruchy vyskytuji u prvni a étvrté rychlosti
vinou zubovych spojek ajejich cepa. Rozebranim |ze piesné zjistit, kterd mistajsou otlacena, a
podle toho je mozno rozhodnout, které soucasti je nutno vymenit. Nékdy je opotirebovanavidlice
pii¢inou poruchy kol, jindy naopak jsou kola pri¢inou poruchy vidlic.

Opotiebeni vsech soucésti 1ze po rozebrani motoru zjistit vizuané.

Hrubou poruchu mize zpasobit cizi téleso v prevodovcee, napt. ulomeny zub vlastniho kola ¢i
nekterého cepu zubové spojky, které se zanese olejem mezi jinakolav zébéru. Tyto poruchy vsak

nejsou ¢asté.



Obg poloviny klikove skiiné jsou k sobé prisroubovany a dosedaci plochy jsou jesté utésnény
tésnicim tmelem. Klikova komora je tak Uplné oddélena od prostoru pievodi. U starych motora
se stava ze zmeénami teplot skiing, mechanickym chvénim nebo seschnutim tmelu na dosedacich
plochéch skiing se utvori nepatrna spara, ktera tésnost klikové komory porusi. Pri nasavéani
cerstvého palivado skiing proniké olej z pievodovky do klikové komory, pii prepoustécim
zdvihu pistu naopak ¢erstvé palivo pronika do pievodovky, rozied’uje olgjovou lazer a znaéné
snizuje mazaci schopnost. V chodu motoru se tato zavada projevuje jednak snizenim vykonu,
jednak modrym dymem z vyfuku.

Podobné silné motor kouii, je-li tésnici krouzek nalevém klikovém ¢epu vadny a olgj z prostoru
spojky prolinado klikova komory.

Teésnici krouzek 1ze po sgjmuti retézového kolecka z levého cepu kliky snadno vymenit (bylo uz
popsano). Horsi je, je-li tento tésnici krouzek v poradku a zavada je v netésnosti dosedaci plochy.
Netésnost |ze odstranit jeding Uplnym rozebranim motoru, pii némz se oddéli obé poloviny skiing
od sebe. Ocisti se od zaschlého tmelu a na zabrusovaci desce se dosedaci plochy orovngji.
Zabrusovaci desku maji ovsem jen odborné dilny.

Poskozeni nebo opotiebeni tésniciho krouzku na pravém cepu kliky porusuje rovnéz tésnost
klikova komory. Projevuje se nepravidelnym chodem motoru, velmi obtiznym spousténim —
jde-li motor spustit viibec — a znagnym znegisténim dynama ajeho okoli olejem. Casto svédi
tato zavada k hledani poruchy zapalovaci soustavy. Vymeéna tésniciho krouzku pod rotorem
dynama tyto potize odstrani a motor ma opét pravidelny chod.



